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1. ANTECEDENTES

1.1. ANTECEDENTES POR NIEBLA

INAUGURACION A-8 TRAMO ALTO DE O FIOUCO —PK’s 545+680 Y 549+680—
FEBRERO 2014

APROXIMADAMENTE EL TRAZADO DE LA ViA EN ESTE INTERVALO DISCURRE A 700 M DE ALTURA

PRINCIPALES CARACTERISTICAS NIEBLA DURADERA CON NUBES DE ESTANCAMIENTO EN CONDICIONES ANTICICLONICAS

ORIGEN DE LA NIEBLA - FLUJO CONSTANTE DE AIRE PROVENIENTE DEL CANTABRICO, QUE ELEVA
LA MASA DE AIRE HUMEDO A LO LARGO DE LOS MONTES PROXIMOS A LA COSTA HASTA EL PUNTO
MAS ALTO DE LA AUTOVIA
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DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

1. ANTECEDENTES

1.1. ANTECEDENTES POR NIEBLA

PROBLEMATICA

COLISION MULTIPLE
26 JULIO 2014

A PARTIR DE ESE MOMENTO

!

PROTOCOLO DE ACTUACION EN
PRESENCIA DE NIEBLA

!

MEDIDAS ESPECIFICAS EN
FUNCION DE LA VISIBILIDAD

NIVEL DE SERVICIO VISIBILIDAD (m)
ADECUADO 250 m > Visibilidad 2 120 m
120 m > Visibilidad 2 65 m
ADVERSO 65 m > Visibilidad > 40m
INTRANSITABLE Visibilidad <40 m

NUMEROSOS EPISODIOS DE NIEBLA INTENSA DERIVARON FINALMENTE UNA COLISION MULTIPLE:
e 1FALLECIDA

e MAS DE 50 HERIDOS DE DIVERSA CONSIDERACION

e UN TOTAL DE 39 TURISMOS Y CAMIONES INVOLUCRADOS

Direccion General
de Trafico



DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

1. ANTECEDENTES

1.1. ANTECEDENTES POR NIEBLA

RESTRICCIONES APLICADAS* EN FUNCION DEL NIVEL DE SERVICIO:

NIVEL DE SERVICIO VISIBILIDAD (m) RESTRICCIONES

ADECUADO 250 m > Visibilidad 2 120 m =

89,
50,

CONDICIONADO 120 m > Visibilidad 2 65 m

ADVERSO 65 m > Visibilidad > 40m

INTRANSITABLE Visibilidad <40 m

*Rangos consensuados entre DGT, ATGC y MF

DGT

Direccion General
de Trafico

=5
' ==



DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

1. ANTECEDENTES

1.2. ANTECEDENTES POR VIENTO

NECESIDAD DE DEFINIR RANGOS DE VELOCIDAD DE VIENTO SOBRE LOS
QUE APLICAR RESTRICCIONES DE CIRCULACION EN ALTO DO FIOUCO

GARANTIZAR LA SEGURIDAD EN SITUACIONES METEOROLOGICAS
ADVERSAS ASOCIADAS A EPISODIOS DE VIENTOS INTENSOS

1
RANGOS DE 2 30 49
VELOCIDAD DE
VIENTO < 50 [ 79
(km/h) 4 | )
5

Precaucién en la conduccion.

Se limita la velocidad de circulacion a 80 km/h.

Se limita la velocidad de circulacion a 50 km/h.
Unicamente se permite la circulacion a vehiculos
ligeros.

O, 6]

DGT
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DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

2. METODOLOGIA DE DESVIO ACTUAL: DESVIO MANUAL

2.1. OPERATIVA DE DESViIO MANUAL

SE DETECTA POR MEDIO DE LOS DIPOSITIVOS INSTALADOS EN CAMPO UNA VISIBILIDAD
INFERIOR A 40 METROS > CENTRO DE GESTION DEL NOROESTE

SE CONTACTA DESDE EL CENTRO DE GESTION DE TRAFICO DEL NOROESTE CON EL
CENTRO DE CONTROL DE TUNELES DE PIEDRAFITA (CENTRO COORDINADOR DE LA
PROVINCIA DE LUGO) PARA PROCEDER A REALIZAR EL DESVIO

DESDE EL CENTRO DE CONTROL DE TUNELES
CONTACTAN CON EL MANTENIMIENTO INTEGRAL DE
FOMENTO DE MONDONEDO QUIENES SON LOS
ENCARGADOS FINALES DE EJECUTAR EL DESVIO
MANUAL

= - N P,
o e | (T
Vilalba
Lugo IN- 63 4

TS MONDONEDO
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DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

2. METODOLOGIA DE DESVIO ACTUAL: DESVIO MANUAL

2.2. ANALISIS DE LA PROBLEMATICA

<
o
<
a.
a <
= QD: o B B )
< 2 CENTRO DE GESTION DE TRAFICO DEL
ol | NOROESTE )
<
< S~
)
\9 ~S
Q a - N
g & CENTRO DE CONTROL DE TUNELES DE
= g PIEDRAFITA )
=
o
O
é Y
\. /| MANTENIMIENTO INTEGRAL DE FOMENTO
\ v

¢TIEMPO MEDIO NECESARIO DESDE QUE SE
DETECTA LA FALTA DE VISIBILIDAD* HASTA QUE SE
EJECUTA EL DESViO?

L el
A
/
/

1 HORA

*Monitorizacion de los parametros por medio de cuatro estaciones meteoroldgicas a través

EL TIEMPO NECESARIO PARA QUE LOS DISTINTOS

ORGANISMOS INVOLUCRADOS SE PONGAN EN
CONTACTO Y SE EJECUTE EL DESVIO O LA APERTURA
SUPONE:
ORDEN DE DESViO ORDEN DE APERTURA
DESViO EFECTIVO APERTURA EFECTIVA

|

CIRCULACION DE LOS
VEHICULOS EN CONDICIONES
METEOROLOGICAS ADVERSAS

!

|

NO CIRCULACION DE LOS

VEHICULOS CUANDO LA ViA

SE MUESTRA APTA ELLO

!

PUESTA EN PELIGRO DE LOS ]

Vs

PERDIDA DE CREDITO O DE

~

USUARIOS DE LA ViA FIABILIDAD
|\ J
A (" PERDIDA DE SEGURIDAD AL )
p— A OBLIGAR A REALIZAR EL
- - \‘; ) TRAYECTO POR UNA ViA
O @ @ \ CONVENCIONAL y

de las cuales se obtienen datos minutales de las condiciones a tiempo real.
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DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

2. METODOLOGIA DE DESVIO ACTUAL: DESVIO MANUAL

2.3. CUANTIFICACION DEL TIEMPO INVERTIDO ENTRE COMUNICACION DE DESVIO/APERTURA Y DESVIO/APERTURA EFECTIVO

TIEMPO DESDE QUE SE MANDA TIETIEMPO DESDE QUE SE TIEMPO DESDE QUE SE MANDA
';/IEESSV?; [')\IEQS://IIEAC;?) LA ORDEN HAST% QUE SE HACE ll\D/I:SSVIID(g I;\IEQS\\//IIE:;?) MANDA LA ORDEN H,SSTA QUE ll\D/I:SSVIID(g I;\IEQSYIIIEACIE?) LA ORDEN HASTQA QUE SE HACE
EFECTIVA (HORAS) SE HACE EFECTIVA (HORAS) EFECTIVA (HORAS)
jul-14 3 3,00 mar-15 6 6,00 feb-16 1 1,00
ago-14 9 9,00 abr-15 3 3,00 mar-16 5 5,00
sep-14 5 5,00 may-15 6 6,00 abr-16 p 2,00
oct-14 4 4,00 jun-15 13 13,00 may-16 6 (SH0]0]
nov-14 p 2,00 jul-15 7 7,00 jun-16 7 7,00
dic-14 0] 0,00 ago-15 8 8,00 jul-16 8 8,00
TOTAL 2014 23,00 sep-15 11 11,00 ago-16 7 7,00
oct-15 4 4,00 sep-16 9 9,00
23 CORTES 23 HORAS nov-15 4 4,00 oct-16 6 6,00
( \ TOTAL 2015 62,00 TOTAL 2016 51,00
[ ) pee— — p— ——

136 HORAS > PASO CERRADO A ABIERTO

136 CORTES

136 HORAS > PASO ABIERTO A CERRADO

272 HORAS

SE TARDA UNA HORA DE MEDIA DESDE QUE SE ORDENA EL DESVIO/APERTURA HASTA QUE SE HACE

EFECTIVO

SI BIEN EL NUMERO DE HORAS QUE PERMANECE DESVIADA LA AUTOVIA CON LA METODOLOGIA ACTUAL ES
LA MISMA QUE REALIZANDOLO DE MANERA AUTOMATICA, EN LA OPERATIVA ACTUAL:

EL RETRASO DEL DESViO SUPONE UNA PERDIDA DE SEGURIDAD.

EL RETRASO DE LA APERTURA SUPONE UNA PERDIDA DE RENTABILIDAD Y SEGURIDAD VIAL AL

OBLIGAR A LOS CONDUCTORES A CIRCULAR POR UNA ViA CONVENCIONAL.

DGT
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DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

2. METODOLOGIA DE DESVIO ACTUAL: DESVIO MANUAL

2.3. CUANTIFICACION DEL TIEMPO INVERTIDO ENTRE COMUNICACION DE DESVIO/APERTURA Y DESViIO/APERTURA EFECTIVO

(UIUL

Fecha Inicio: 2016-10-12 15:00 2016-10-13 09:00 Estacién EM v Variable
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DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

2. METODOLOGIA DE DESVIO ACTUAL: DESVIO MANUAL

2.3. CUANTIFICACION DEL TIEMPO INVERTIDO ENTRE COMUNICACION DE DESVIO/APERTURA Y DESViIO/APERTURA EFECTIVO

(UIUL

Fecha Inicio: 2016-10-12 15:00 t 2016-10-13 09:00 Estacién EM v Variable

INTERVALO DE TIEMPO EN EL QUE \

LA ViA PERMANECIO CORTADA

VISIBILIDAD > 40 M

TIEMPO QUE PODRIA HABER
PERMANECIDO ABIERTA

VISIBILIDAD | ’
<40 M CORTE\__~J \
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DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

2. METODOLOGIA DE DESVIO ACTUAL: DESVIO MANUAL

2.3. CUANTIFICACION DEL TIEMPO INVERTIDO ENTRE COMUNICACION DE DESVIO/APERTURA Y DESViIO/APERTURA EFECTIVO

(UIUL

Fecha Inicio: 2016-10-12 15:00 t 2016-10-13 09:00 Estacién EM v Variable

—

10 HORAS DE 7 HORAS
DESVIiO TOTAL INNECESARIO

DESViO DESVIO
AUTOMATIZADO MANUAL

REDUCCION DEL 70% EN
LAS HORAS DE DESVIiO

VISIBILIDAD |
<40 M CORTE\
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DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

3. METODOLOGIA DE DESVIO FUTURA: DESVIO AUTOMATIZADO

3.1. OBJETIVOS ACTUALES

— REDUCIR LOS TIEMPOS DESDE QUE ES NECESARIO REALIZAR EL DESVIO/APERTURA DE LA VIA HASTA QUE SE HACE EFECTIVO:
e GARANTIZANDO LA SEGURIDAD DE LOS USUARIOS

e MEJORANDO LA GESTION DE LA EXPLOTACION DE LA ViA

— APLICAR LAS NUEVAS TECNOLOGIAS PARA EL ENVIO/RECEPCION DE INFORMACION EN TIEMPO REAL:
e CONDICIONES DE LA VIiA

e VEHICULOS INFRACTORES
e RUTAS ALTERNATIVAS
e ETC

=DGT
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DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

3. METODOLOGIA DE DESVIO FUTURA: DESVIO AUTOMATIZADO

3.2. OBIJETIVOS A FUTURO

ANALISIS DE EFICIENCIA ACTUAL FRENTE A LA EFICIENCIA CON DESViIO AUTOMATIZADO

DESDE SEPTIEMBRE 2014 HASTA OCTUBRE 2016:

880 HORAS ] Eficiencia aproximada del 50% r 1772 HORAS
CON VISIBILIDAD INFERIOR A > -
40 METROS J L DE DESVIO EFECTIVO

A

El desvio automatizado permite
reducir al menos el 50% de las
horas de corte

Tomando como base el mismo
escenario

1

880 HORAS ] Eficiencia aproximada del 99% r 886 HORAS
CON VISIBILIDAD INFERIOR A < )
AOIMEIROS J L DE DESVIO EFECTIVO

-
=2 DGT
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DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

3. METODOLOGIA DE DESVIO FUTURA: DESVIO AUTOMATIZADO

3.2. OBIJETIVOS A FUTURO

PERMITE REDUCIR EN PERIODOS
LARGOS DE DESVIO AL MENOS EL 50%
DE LAS HORAS DE CORTE

A
[ 4 \
BALIZAS PANELES DE MENSAJE DOS RADARES DE TRAMO SEMAFOROS FOTO-ROJO
VARIABLE
REFUERZAN LA INFORMAN Y RECUERDAN HACEN EFECTIVA LAS DETECTAN A LOS
SENALIZACION HORIZONTAL LAS RESTRICCIONES EN RESTRICCIONES DE VELOCIDAD VEHICULOS INFRACTORES
CADA CASO EN LOS DESVIOS
ps g | ‘\
N G A
el ‘ -
— - 9 - e
/ @ » ‘ bRt T 7““_ )

CON TODOS ESTOS DISPOSITIVOS INSTALADOS PODRIA VALORARSE EN UN FUTURO UNA
REDUCCION DEL VALOR UMBRAL DE VISIBILIDAD A PARTIR DEL CUAL SE REALIZA EL DESVIO

r Direccion General
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DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

3. METODOLOGIA DE DESVIO FUTURA: DESVIO AUTOMATIZADO

3.2. OBIJETIVOS A FUTURO

DOS RADARES DE TRAMO
PANELES DE MENSAJE VARIABLE

REFUERZAN Y HACEN EFECTIVA LA
SENALIZACION

ZONA CONFLICTIVA POR:
— NIEBLAS INTENSAS <Gl

INICIO RADAR DE TRAMO
PK 545+600 C

FIN RADAR DE TRAMO
PK 550+200C

SENTIDO
BAAMONDE

\
INICIO ACTUAL RADAR DE TRAMO /
PK 549+550 D

INICIO FUTURO RADAR DE TRAMO
PK 550+200 D

FIN ACTUAL RADAR DE TRAMO

PK 540+500 D

\ FINFUTURO RADAR DE TRAMO

\

PK 545+100 D
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DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

3. METODOLOGIA DE DESVIO FUTURA: DESVIO AUTOMATIZADO

3.3. DEFINICION DE LOS DISTINTOS ESCENARIOS DE SENALIZACION POR NIEBLA

SENTIDO CRECIENTE

[ VILALBA/BAAMONDE (A-6) ] < : [ RIBADEO/ASTURIAS ]

SENTIDO DECRECIENTE

NS VERDE 250 m > Visibilidad 2 120 m Con niebla modere la velocidad

NS AMARILLO 120 m > Visibilidad = 65 m Limitacion de velocidad a 80 Km/h

NS ROJO 65 m > Visibilidad > 40m Limitacion de velocidad a 60 Km/h

NS NEGRO Visibilidad < 40 m Via cortada a la circulacion

r Direccion General

de Trédfico



DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

3. METODOLOGIA DE DESVIO FUTURA: DESVIO AUTOMATIZADO

3.4. DEFINICION DE LOS DISTINTOS ESCENARIOS DE SENALIZACION POR VIENTO

ESCALA DE VIENTO SELECCIONADA COMO OPTIMA PARA LA REALIZACION DE LA PROPUESTA

Analizando los criterios expuestos en las diapositivas anteriores, se concluye que la escala de viento éptima para el desarrollo de la propuesta es la de la

Agencia Estatal de Meteorologia

Teniendo esto en cuenta, se pretende asimilar cada uno de los niveles fijados por AEMET con los NIVELES ACTUALES DE SERVICIO DE LA DGT por medio del

codigo de colores tal y como se muestra en la siguiente tabla:

ADJETIVACION CUANTIFICACION

<5 km/h

6 km/h <V <20 km/h

“Sin adjetivar” 21 km/h <V <40 km/h

“Fuertes” 41 km/h <V <70 km/h [ NS AMARILLO ]
= |

71 km/h <V <100 km/h

101 km/h <V <120 km/h

> 120 km/h

DGT

Direccion General
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DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

3. METODOLOGIA DE DESVIO FUTURA: DESVIO AUTOMATIZADO

3.4. DEFINICION DE LOS DISTINTOS ESCENARIOS DE SENALIZACION POR VIENTO

ESCENARIO 1: EL VIENTO INCIDE DE MANERA PERPENDICULAR (ABANICO 452 EN AMBAS DIRECCIONES) _

ADJETIVACION CUANTIFICACION /\
et 21 40

41 km/h <V = 70 km/h

(km/h)

<5km/h
\\\ 450
6 km/h <V =20 km/h RANGOS DE 41 70 \\\b
21 km/h < V < 40 km/h VELOCIDAD DE -«
VIENTO 71 | 100 e

71 km/h <V £ 100 km/h

a A W N P

101 km/h <V = 120 km/h

121 b

4

> 120 km/h

101 | 120 \T\
Recomendacién de moderar la velocidad. Circular con precaucion. -
Limitacion de velocidad a 100 km/h
Limitacion de velocidad a 80 km/h @
Limitacion de velocidad a 60 km/h.

Se permite la circulacién Unicamente de vehiculos ligeros, se restringe a vehiculos pesados.

Tramo cerrado completamente a todo tipo de vehiculos. | . 1

=DGT
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DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

3. METODOLOGIA DE DESVIO FUTURA: DESVIO AUTOMATIZADO

3.4. DEFINICION DE LOS DISTINTOS ESCENARIOS DE SENALIZACION POR VIENTO

ESCENARIO 2: EL VIENTO NO INCIDE DE MANERA PERPENDICULAR) _

)

71 km/h <V £ 100 km/h

ADJETIVACION CUANTIFICACION
<5 kmih 1 21 40 . 450
6 km/h <V < 20 km/h RANGOS DE 2 41 70 / \\\I//\/’/ \
SV ST VELOCIDAD DE

21 km/h < V < 40 km/h VIENTO 3 1 100 / < \

41km/h <V < 70 kmih \ —> /
4
5

101 | 120 -
121 \\xxggT \‘x‘///

101 km/h <V = 120 km/h |

> 120 km/h

Recomendacién de moderar la velocidad. Circular con precaucion.

100

Recomendacién de no superar la velocidad de 100 km/h

Limitacion de velocidad a 100 km/h

Limitacion de velocidad a 80 km/h. r &3
Se permite la circulacién Unicamente de vehiculos ligeros, se restringe a vehiculos pesados.

Puente cerrado completamente a todo tipo de vehiculos. | 1

=DGT
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de Trafico




DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

3. METODOLOGIA DE DESVIO FUTURA: DESVIO AUTOMATIZADO

3.5. CROQUIS ESCENARIO DE SENALIZACION POR NIEBLA

PK. A8 KM 5424470 C  PK, A=8 KM 5354700 C

N1 Ll
DZ' DZ' PK. 535+180 C NS NEGRO
| \_/ —
74 V.

PK, 535+0580 C

E: PK, 534+840 C PK, 534+600 C PK. 5344050 C
——

PICTOGRAMAS
(=]
G o 00 0 00 g

EN ALTERNANCIA

@

@
T
X

A 1000 M
VIA CORTADA
POR NIEBLA
A 1000 M
V|A CORTADA
POR NEBOA
A-B8 CORTADA
KM 552-536
FPOR NIEBLA
DESVIOS
POR N-634

N
'\
[\

A-8 SENTIDO BAAMONDE (A-6)
BAAMONDE

VISIBILIDAD (m): V < 40
NIVEL NEGRO: VIA CORTADA

-
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DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

3. METODOLOGIA FUTURA: DESVIO AUTOMATIZADO

3.6. CROQUIS Y VIDEO DE LOS DISPOSITIVOS INSTALADOS

SENTIDO
CRECIENTE

VILALBA/
BAAMONDE
A-6
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DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

3. METODOLOGIA FUTURA: DESVIO AUTOMATIZADO

3.7. DETECCION DE LAS INFRACCIONES

INSTALACION DE SEMAFOROS FOTO-ROJO EN LOS PUNTOS DE DESViO DE LA AUTOVIA:
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DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

3. METODOLOGIA FUTURA: DESVIO AUTOMATIZADO

3.7. DETECCION DE LAS INFRACCIONES

INSTALACION DE SEMAFOROS FOTO-ROJO EN LOS PUNTOS DE ACCESO AL TRAMO DE LA AUTOViIA:

I =‘i§_ : a — S — DETALLE DE LOS DISPOSITIVOS EN LOS PUNTOS DE ACCESO A LA A-8

I
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de Trafico



DESVIO AUTOMATIZADO EN O FIOUCO (A-8,E-70)

4. DESVIOS E ITINERARIOS ALTERNATIVOS

b0

nnnnn

L-P-9101

\
t

SENTIDO BAAMONDE
(A-6) GALICIA

SENTIDO ASTURIAS

( NIVEL 5: VIA CERRADA \
COMPLETAMENTE A TODO

\_

TIPO DE VEHICULOS

J

ITINERARIO ALTERNATIVO

SEGUN LO INDICADO EN LA

IMAGEN
VIiA N-634
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Actuaciones actualmente en
desarrollo:

Sistema de balizas detectoras de
vehiculos en condiciones de baja
visibilidad

% somemo  wmsremo | 3 2lreccion Gral. de Trdfico

DEESPARA  DELINTERIOR Centro de Gestion del Trafico del Noroeste
oo A Corufia
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+ Direccion Cral. de Trdfico

Centro de Gestidn del Trafico del Noroeste

Visibilidad < 40 metros

7 \
PRECAUCION CON
NIEBLA/NEBOA
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\

rdistancia minima
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Direccion Cral. de Trafico

Centro de Gestidn del Tratico del Noroeste
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PRECAUCION CON
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GRACIAS POR SU ATENCION




